UNIVERSIDAD NACIONAL DE EDUCACION
Enrique Guzman y Valle
“Alma Mater del Magisterio Nacional”

RECTORADO
RESOLUCION N° 0609-2026-R-UNE

Chosica, 23 de febrero del 2026

VISTO el Oficio N° 0175-2026-DIGA-UNE, del 20 de febrero del 2026, de la Direccion
General de Administracion de la Universidad Nacional de Educacién Enrique Guzman y Valle.

CONSIDERANDO:

Que el articulo | de la Ley N° 30936 - LEY QUE PROMUEVE Y REGULA EL USO DE LA
BICICLETA COMO MEDIO DE TRANSPORTE SOSTENIBLE establece medidas de promocién y
regulacion del uso de la bicicleta como medio de transporte sostenible y eficiente en el uso de la
capacidad vial y en la preservacién del ambiente;

Que mediante Oficio N° 0094-2026-DIGA-UNE, del 02 de febrero del 2026, el Director
General de Administracion remite al Director de la Oficina de Planeamiento y Presupuesto la propuesta
del plan institucional de movilidad individual sostenible, para que se efectie lo pertinente;

Que con Oficio N° 077-2026-UM/OPyP-UNE, del 19 de febrero del 2026, la Jefa (e) de la
Unidad de Modemnizacién eleva al Director de la Oficina de Planeamiento y Presupuesto la referida
documentacién, a fin de continuar con el tramite conducente;

Que mediante Oficio N° 102-2026-OPyP-UNE, del 20 de febrero del 2026, el Director de la
Oficina de Planeamiento y Presupuesto, conforme a lo coordinado con las 4reas pertinentes, envia al
Director General de Administracion el Plan Institucional de Movilidad Individual Sostenible 2025 - 2029,
para su aprobacion;

Que con el documento del visto, el Director General de Administracion remite a la Rectora el
expediente en mencion que ha sido evaluado en su oportunidad; y solicita la atencion correspondiente;

Estando a lo acordado por el Consejo Universitario, en su sesion ordinaria virtual realizada el 21
de febrero del 2026; y,

En uso de las atribuciones conferidas por los articulos 59° y 60° de la Ley N° 30220 - Ley
Universitaria, concordante con los articulos 19°, 20° y 23° del Estatuto de la UNE, y los alcances de la
Resolucion N° 1138-2021-R-UNE;

SE RESUELVE:

ARTICULO 1°.- APROBAR el PLAN INSTITUCIONAL DE MOVILIDAD INDIVIDUAL
SOSTENIBLE 2025 - 2029, DE LA UNIVERSIDAD NACIONAL DE EDUCACION ENRIQUE
GUZMAN Y VALLE, suscrito por la Direccién General de Administracién y la oficina técnica
correspondiente, dando conformidad al contenido que se adjunta en sesenta y nueve (69) folios.

ARTICULO 2°- DAR A CONOCER a las instancias correspondientes la presente resolucion,
a fin de que efectivicen las acciones complementarias al respecto.

Registrese, comuniquese y cumplase. -
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INTRODUCCION

La Autoridad de Transporte Urbano para Lima y Callao (ATU) tiene entre sus funciones
desarrollar y aplicar politicas orientadas a promover y priorizar la movilidad sostenible
mediante sistemas de transporte intermodal, accesible, seguro, ambientalmente limpio
y de amplia cobertura. En este marco, y conforme a la Guia para la formulacion de
Planes Institucionales de Movilidad Individual Sostenible (PIMIS), aprobada mediante
Resolucién de Presidencia Ejecutiva N° 093-2021-ATU/PE, la ATU, en coordinacion con
la Universidad Nacional de Educacién Enrique Guzman y Valle (UNE EGyV), a través
de la Direccion General de Administracién, ha elaborado el presente documento de
gestion.

i &l —1La formulaciéon de este Plan se sustenta en un solido marco normativo nacional
- encabezado por la Ley N° 30936, "Ley que Promueve y Regula el Uso de la Bicicleta
como Medio de Transporte Sostenible", y su Reglamento aprobado por Decreto
Supremo N° 012-2020-MTC. Dichas normas facultan a las entidades publicas para
implementar medidas de incentivo laboral, tales como la flexibilizacion de horarios de
ingreso y vestimenta, el otorgamiento de dias u horas libres compensables, la facilitacion
de infraestructura como duchas y estacionamientos y el desarrollo de actividades
/== promocionales para incentivar el uso de la bicicleta como medio de transporte
[ 2 sostenible, eficiente y preventivo para la preservacion del medio ambiente,

reconociendo estas acciones como buenas préacticas de prevencion de riesgos en salud.

A nivel institucional, el plan responde a las obligaciones establecidas en materia de
gestion ambiental, especificamente sefialadas bajo la Resolucién N° 1462-2023-R-UNE,
que constituye el Comité de Ecoeficiencia de la UNE EGyV y la Resolucion N° 1491-
2023-R-UNE, que aprueba la Directiva N° 009-2023-R-UNE "Gestion de la ecoeficiencia
en la UNE EGyV", la cual exige, en su seccioén 7.2.5 enfocada en el uso del combustible,
la implementacién de estrategias para la movilidad eficiente. Bajo este marco, se cuenta
con el Plan de Ecoeficiencia, aprobado mediante Resolucion N° 2674-2023-R-UNE, el
cual, en su componente de Combustibles, establece el objetivo de optimizar el consumo
y mitigar las emisiones de CO,, fijando una meta de reduccion del 2% de consumo anual
por tipo de combustible al 2026. En ese sentido, el presente documento se alinea con
la oportunidad de mejora identificada para concientizar al personal sobre el uso de
transporte publico, bicicletas y la practica del carpooling, promoviendo alternativas de
movilidad sostenible integradas a los objetivos institucionales de ecoeficiencia.

En ese sentido, ante la necesidad de contribuir a la reduccion de las emisiones de Gases
de Efecto Invernadero (GEI) y mejorar la calidad de vida de la comunidad universitaria,
se presenta el “Plan Institucional de Movilidad Individual Sostenible para la UNE EGyV
2026-2029", con el objetivo de fomentar una cultura de movilidad sostenible entre la
poblacion estudiantil, docente y administrativa.
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PLAN INSTITUCIONAL DE MOVILIDAD INDIVIDUAL SOSTENIBLE 2025-2029
1. OBJETIVO

Fomentar y promover la movilidad sostenible en el ambito de la UNE EGyV, con
énfasis en el uso de la bicicleta y otros medios de transporte no motorizados para
desplazamientos de corta distancia, asi como en la gestion responsable de la
movilidad de los miembros de la comunidad universitaria. En ese sentido, el Plan
permitira contar con un diagnéstico de la situacion actual de los modos de transporte
utilizados, asi como con la planificacion de acciones y actividades que, al
implementarse, contribuiran a generar beneficios en la salud y el bienestar de la
comunidad universitaria, reducir el impacto ambiental -incluidas las emisiones de
gases de efecto invernadero (GEI)-, optimizar las condiciones ambientales, sociales
y economicas, fortalecer la cultura de la movilidad sostenible y mejorar la gestion
institucional del campus universitario.

ALCANCE

El presente plan abarca la sede central de la UNE EGyV y comprende a toda la
comunidad universitaria, conformada por estudiantes, docentes, personal
administrativo y trabajadores.

El alcance considera el diagndstico de las condiciones actuales de movilidad dentro
del campus universitario, la evaluacion de la infraestructura existente y el analisis de
los patrones de desplazamiento de la comunidad universitaria. Asimismo, el Plan
formula propuestas y acciones orientadas a la promocién de la movilidad sostenible,
con énfasis en el uso de la bicicleta como medio de transporte alternativo, mediante
el fortalecimiento de la infraestructura, la sefalizacion, la seguridad vial y los
mecanismos de gestidn institucional. En ese marco, el Plan establece lineamientos
para una implementacion progresiva, orientados a consolidar un modelo de
movilidad interna mas segura, ordenada y sostenible, contribuyendo al bienestar de
la comunidad universitaria y al desarrollo de un campus responsable con el entorno.

3. DEFINICIONES

o Accesibilidad Universal: Es la condicién que permite a cualquier persona,
independientemente de sus capacidades, desplazarse, ingresar, usar y salir de
los espacios de manera segura y auténoma, incluyendo las rutas de circulacion
dentro de una institucion educativa.

e Bicicleta: Vehiculo no motorizado de dos ruedas, impulsado por la fuerza
humana mediante pedales, destinado al transporte individual de personas en la
via publica.
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e Bicicleta SPA: Vehiculo de dos ruedas que funciona principalmente con fuerza
humana, pero cuenta con un motor eléctrico auxiliar que brinda apoyo al pedaleo,
sin reemplazarlo por completo.

e Ciclovia: Segun la Guia de Ciclovias del MTC (2020), es una infraestructura vial
destinada exclusivamente para la circulacion de bicicletas, continua, segura,
conectada y sefializada, que puede ubicarse en calzada o vereda, y puede ser
unidireccional o bidireccional segun su disefio y ancho minimo normativo.

e Intermodalidad: Definida en lineamientos del MTC y la ATU como la integracion
funcional y fisica entre distintos modos de transporte (por ejemplo, caminar +
bicicleta + bus), permitiendo desplazamientos continuos, seguros y eficientes.

e Movilidad Sostenible: Concepto empleado por el Ministerio de Transportes y
Comunicaciones (MTC) y la ATU para referirse a un sistema de desplazamiento
que prioriza modos no motorizados y de transporte publico, buscando reducir
emisiones, mejorar la salud publica y optimizar el uso del espacio vial. Implica
promover caminar, usar bicicleta y fomentar sistemas de transporte eficientes y
seguros.

e Peatdn: Personas que se desplazan a pie o con ayudas para caminar (como
sillas de ruedas, andadores o bastones), y que usan las vias y espacios publicos
destinados al transito peatonal.

o Seiializacion Horizontal: Marcas pintadas en el pavimento que regulan,

_z,// canalizan o guian el trénsito.
I+ z) e Senalizacién Vertical: Sefiales instaladas sobre postes o estructuras que

informan, advierten o regulan la circulacion de peatones, ciclistas y vehiculos.

o Sistema Integrado de Transporte: Modelo de organizacion del transporte
urbano que integra distintos modos de transporte (buses, corredores
complementarios, metro, bicicletas, etc.) bajo un sistema unificado de rutas,
infraestructura, operacién, fiscalizacion y, eventualmente, medio de pago, con el
fin de ofrecer un servicio mas eficiente y seguro a la ciudadania.

e Transporte publico regular: Servicio de transporte publico que opera en rutas
fijas, con paraderos establecidos, frecuencia determinada y horarios
predefinidos para el traslado de personas.

e Vehiculo de Movilidad Personal: Es un vehiculo individual, liviano y
generalmente eléctrico, disefiado para transportar a una sola persona, segun el
Reglamento Nacional de Transito (D.S. 016-2009-MTC y modificatorias),
comprende dispositivos como scooters y monopatines eléctricos que se usan
para desplazamientos cortos en la ciudad con una velocidad de hasta 25km/h.

4. SIGLAS

e ATU: Autoridad de Transporte Urbano para Lima y Callao.
e DAAS: Direccion de Asuntos Ambientales y Sociales.
e DIGA: Direccion General de Administracion.

e GEIl: Gases de Efecto Invernadero.
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e PIMIS: Plan Institucional de Movilidad Individual Sostenible.

e PMU: Plan de Movilidad Urbana para Lima y Callao.

o SIT: Sistema de Integrado de Transporte.

e UEI: Unidad de Ejecutora de Inversiones.

e UNE EGyV: Universidad Nacional de Educacién Enrique Guzman y Valle.
e USG: Unidad de Servicios Generales.

e VMP: Vehiculo de movilidad personal.

5. DESARROLLO
5.1. ENFOQUE DEL PIMIS

El PIMIS promueve la adopcién de la piramide de movilidad dentro de la
institucién, priorizando a peatones, ciclistas y usuarios de transporte pablico
por encima de los desplazamientos en vehiculos motorizados privados.

(+) PRIORIDAD

Peatones

|

Ciclistas, usuarios de la
micromovilidad vy el
transporte pubico

Proveedores de
servicios y operadores
de negocios

{(-) PRIORIDAD

Figura 1: Pirémide de la Movilidad - Guia de Vias Accesibles (MVCS)

El PIMIS establece indicadores enfocados en el cambio del reparto modal,
proponiendo una migracion de los viajes de la comunidad universitaria,
desde el vehiculo motorizado hacia el uso del transporte publico, movilidad
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La promocion de mejores patrones de movilidad hacia el campus
universitario genera transformaciones significativas en el sector transporte,
considerando que los desplazamientos por motivos laborales constituyen la
mayor proporcién de viajes en el contexto de Lima y Callao.

Y
\
cQué )
tecnologia  /
usar?

Mejorar

reducir

Las necesidades
de desplazarse o
desplazar cosas lejos

Reducir el tamano y patencia del
ilo, utilizar combustibles de
menor imnpacto, rejorar la recnologia

Figura 2 Coherencia de Uso de Mados de Transporte

Todos estos principios se alinean con la Politica Nacional de Transporte
Urbano, la cual establece cuatro objetivos prioritarios asociados a un sistema
= de transporte eficaz para el desplazamiento de personas, la mejora de la
gobernanza del transporte de personas y mercancias, el desarrollo de
infraestructura adecuada de transporte y la satisfaccion de las necesidades
de la poblacion.

Asimismo, el documento se sustenta en la Ley N° 30936, "Ley que Promueve
y Regula el Uso de la Bicicleta como Medio de Transporte Sostenible",
instrumento que define los principios, objetivos y lineamientos politicos para
el desplazamiento sostenible en la ciudad.

5.1.1. Metodologia

La metodologia planteada por la Guia PIMIS propone cinco etapas:
conceptualizacion, levantamiento de informacion, sistematizacion de la
informacion, planteamiento de propuestas y evaluacion del impacto
economico.
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Figura 3 Metodologia PIMIS

e Primera Etapa, Conceptualizacion: Es la etapa mas importante,
comprende la toma de decisiones estratégicas por parte de los lideres
de la institucién. A partir de ello, se conforma el equipo de trabajo, el
cual debe estructurar la organizacion y el funcionamiento del plan a
través de la planificacion de etapas y responsabilidades asignadas a
las unidades organicas correspondientes.

e Segunda Etapa, Levantamiento de Informacion: Se centra en la
elaboracion y aplicacién de encuestas a los colaboradores de la
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institucion, asegurando una muestra no menor al 20% del personal.
De no contarse con los recursos necesarios para aplicar la encuesta,
la institucion debe brindar las facilidades para la obtencion de los
mismos, a través de la Unidad de Recursos Humanos y otras areas
competentes.

e Tercera Etapa, Sistematizacion de la informacion: En esta etapa
se realiza el procesamiento, organizacién y andlisis de los datos
obtenidos durante el levantamiento de informacion. A partir de ello,
se identifican patrones, tendencias y problematicas relacionadas con
la movilidad individual sostenible dentro de la institucion. Asimismo,
se elabora el diagnéstico correspondiente, basado en los resultados
de las encuestas aplicadas, lo que permite contar con una vision
integral de la situacién actual y establecer las bases para la
formulacién de propuestas y estrategias en las siguientes fases del
plan.

e Cuarta FEtapa, Planteamiento de propuestas: Implica la
planificacién de acciones alineadas a los objetivos del PIMIS. Estas
acciones incluyen la programacién de capacitaciones, el
equipamiento institucional, la implementacién de instalaciones
complementarias, la adquisicion de bicicletas y la coordinacion
institucional.

e Quinta Etapa, Evaluacion de impacto econémico: Esta etapa es
la mas importante dentro de los resultados que se espera obtener
luego de implementar el PIMIS. El andlisis se realiza mediante el
balance entre la linea base y la evaluacion progresiva anualmente
luego de la implementacion, o a través de proyecciones quinquenales
(cada cinco anos).

En este contexto, el PIMIS se establece con un horizonte temporal de
cinco afos, planificandose para la UNE EGyV hasta el afo 2029.
Teniendo en cuenta que, durante el 2025, se desarrollan los indicadores,
el levantamiento de informacién, la elaboracién del diagnéstico y todas
las actividades preparatorias para la implementacion efectiva del Plan.

Contexto de Movilidad Urbana en Lima y Callao

Segun informacién obtenida por la ATU a través del Diagndstico de la
Movilidad 2023, informe para el PMU de Lima y Callao, en relacion a las
caracteristicas generales de la movilidad urbana dentro de Lima y Callao,
se puede observar lo siguiente:
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e Segun el porcentaje de distribucién de viajes en Lima y Callao, el
22.7% se traslada a pie, el 0.77% se traslada en bicicleta y VPM, el
5.16% usa el SIT, el 37.47% usa transporte publico regular, el 14.58%
usa taxi, mototaxi o similares, el 18.44% usa vehiculo privado (auto o
moto), el 0.15% usa camién o trailer y el 0.72% otro medio de
transporte.

% por modos de viaje

] Caminando
"1 Carro particular
| Microbus/Coaster
Omnibus

. O Combi
"r._ “ Mototaxi
O Taxi colectivo
O Taxi
O Tren electrico
OTaxi app
O Motocicleta
O Metropolitano

| Corredor

Otro
3 / Bicicleta
,_;/ Alimentador
¥ 9 / =1 Micromovilidad (scooter)

: Camidn pequefio

= O Trailer
O Camion

Figura 4 Distribucién de viajes 2023 Lima y Callao

Tabla 1. Porcentaje por modo de viaje

Modo de Viaje % Modo de Viaje %
Caminando 22.7 Motocicleta 1.59
Carro particular 16.85| | Metropolitano 1.59
Microbus/Coaster 14.14| | Corredor 1.16
Omnibus 13.74| | Otro 0.72
Combi 9.59 Bicicleta 0.61
Mototaxi 7.09 Alimentador 0.27
Taxi colectivo 3.02 Micromovilidad (scooter) 0.16
Taxi 2.34 | | Camiodn pequefio 0.12
Tren eléctrico 2.14 Trailer 0.03
Taxi app 213 Camién 0
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e Segun el porcentaje de distribucién de viajes en Lima y Callao para
viajes con el propésito de traslado por trabajo, el 7.20% se traslada a
pie, el 0.95% se traslada en bicicleta y VPM, el 7.69% usa el SIT, el
45.98% usa transporte publico regular, el 11.13% usa taxi, mototaxi
o similares, el 25.97% usa vehiculo privado (auto o moto), el 0.44%
usa camion o trailer y el 0.66% otro medio de transporte.

% por modos de viaje

1 Carro particular
| D O Microbus/Coaster
] Omnibus
Combi
O Caminando
[ Mototaxi
O Tran electrico
O Taxi colectivo
O Motocicleta
| OTaxi app
| O Metropolitano
O Taxi
| Corredor
Bicicleta
J Otro
- Alimantador
L) ) £l Camidn pequeio
/ & Micromovilidad (scooter)
' O Trailer
O Camion

Figura 5 Distribucion de viajes con destino al trabajo 2023 Lima y Callao

Tabla 2. Porcentaje por modo de viaje (trabajadores y estudiantes)
% por modo de viaje

Modo de Viaje % Modo de Viaje %
Carro particular 23.26 | | Metropolitano 2.55
Microbus/Coaster 17.45 | | Taxi 2.09
Omnibus 17.18 | | Corredor 1.50
Combi 11.35 | | Bicicleta 0.69
Caminando 7.20 Otro 0.66
Mototaxi 3.69 Alimentador 0.43
Tren eléctrico 3.21 Camién pequenio 0.35
Taxi colectivo 2.72 Micromovilidad (scooter) 0.26
Motocicleta 2.71 Trailer 0.08
Taxi app 2.63 Camion 0.01
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5.2. CONTEXTO DE MOVILIDAD URBANA ASOCIADO A LA UNE EGYV

5.2.1.Ubicacion de la UNE EGyV

La UNE EGyV, conocida como “La Cantuta”, se encuentra ubicada en
la provincia de Lima, distrito de Lurigancho-Chosica, y limita con los
distritos de Ate, San Juan de Lurigancho y Chaclacayo.
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Figura 6 Distritos limitrofes de Lurigancho-Chosica (Fuente: GOOGLE IMAGENES)

La UNE EGyV dispone de diversos accesos peatonales y vehiculares
conectados a la via principal, la Carretera Central, y proximos a
intersecciones estratégicas como la Av. Las Torres y la Av. Central, lo
cual facilita la articulacién vial con los distritos aledarios.

Las vias de acceso se configuran de la siguiente manera:

o Desde la Carretera Central, se puede ingresar desviandose hacia
el Puente Caracol por la Carretera de Circunvalacion.

o Ofra ruta es continuar por la Carretera Central y luego tomar la
Avenida Tacna, seguida por la Avenida Prolongacion 28 de Julio,
Avenida Argentina y Jr. Brasil, hasta llegar finalmente a la Avenida
Enriqgue Guzman y Valle, donde se encuentra la entrada principal

de la universidad.
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Figura 7 Ubicacion UNE EGyV (FUENTE GOOGLE MAPS)
vj/ 5.2.2.Caracteristicas de ubicacion y anillos de cercania
/ El PIMIS se fundamenta en la promocion de los viajes cortos, definidos

como aquellos desplazamientos que recorren una distancia menora 6
km (primer anillo). Ademas, la UNE EGyV se ubica en el distrito de
Lurigancho-Chosica, el cual constituye el punto de referencia
geografico.

En este contexto, los distritos aledafos identificados en el area de

influencia son los siguientes:
a) Primer Anillo (distancias menos de 6 km alrededor de La

Cantuta / Chosica):

e Norte: Huachipa (Lurigancho-Chosica).

e Sur: Ate (parte alta).

e Este: Ricardo Palma (posiblemente zonas rurales vecinas en la
provincia de Lima / regién de Huarochiri).

e Oeste: San Juan de Lurigancho (especialmente zonas colindantes
como Huachipa, Caja de Agua, etc.).

b) Segundo Anillo (distancias menores a ~12 km desde la UNE
EGyV - La Cantuta)

e Norte: San Antonio (Huarochiri) y zonas altas de Huachipa

(Lurigancho-Chosica).
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e Sur: Santa Anita y zonas orientales de Ate.
e Este: Chaclacayo y Ricardo Palma.
o Oeste: El Agustino y parte oriental de San Juan de Lurigancho.

c) Tercer Anillo (distancias mayores a 12 km desde la UNE EGyV
- La Cantuta)
e Norte: San Martin de Porres, Los Olivos e Independencia.
e Sur: La Molina, San Luis, La Victoria y San Borja.

Este: Santa Eulalia y zonas altas de Huarochiri.

e Oeste: Cercado de Lima, Brefia y Jesus Maria.

. Mapa saihe = e L2 Bttt

Lurigancho-Chasica -

Y i o Ate

ahuartamtis

Figura 8 Anillos de cercania en relacion a la UNE EGyV (FUENTE MAP DEVELOPERS)

5.2.3.Contexto de movilidad urbana de la UNE EGyV
La UNE EGyV, con sede en la Av. Enrique Guzman y Valle N° 951,
distrito de Lurigancho-Chosica, se ubica en una zona distante de las
principales rutas de transporte masivo. Esta condicién determina que
la mayoria de los desplazamientos hacia el campus se efectien
mediante la combinacién de dos o mas medios de transporte.

En este contexto, dentro de las alternativas del Sistema Integrado de
Transporte (SIT), el Corredor Rojo constituye una opcion de
aproximacion al campus universitario. Asimismo, existen diversas
rutas de transporte regular facilitan la conexion intermodal con otros
servicios de transporte publico.
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Respecto al Corredor Rojo, los paraderos mas préximos al campus de
la UNE EGyV se localizan en Ceres (Av. Prolongacion Javier Prado
con Calle Los Morros) y en Tagore (Av. Nicolas Ayllon con Calle Mar
de las Marianas).

En estos puntos operan las lineas 201 y 209, respectivamente,
conformando dos servicios del corredor que pueden funcionar como
rutas de conexién en los desplazamientos de ida y retorno hacia la
universidad:

e La linea 201 tiene su recorrido desde el Callao hasta Ate.
e L a linea 209 parte desde el distrito de San Miguel hasta Ate.

Es preciso indicar que estas rutas no acceden directamente al
campus, pero permiten establecer conexiones hasta el distrito de Ate,
punto desde el cual se continta el viaje hacia Chosica mediante otros
medios de transporte.
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Figura 9 Red del Corredor Rojo lineas 201 y 209 - Fuente Portal ATU

Respecto a la infraestructura cicloviaria, la UNE EGyV carece de
conexion con la Red de Ciclovias de Lima Metropolitana. Actualmente,
dicha red se extiende Unicamente hasta el distrito de Ate, sin alcanzar las
zonas adyacentes al campus universitario.
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El desplazamiento en bicicleta desde los sectores centro y norte de la
ciudad presenta una viabilidad limitada, debido a las distancias
considerables que debe recorrer la comunidad universitaria (estudiantes,
docentes y personal administrativo). Adicionalmente, la Carretera
Central, como via principal de acceso, representa un riesgo elevado para
la circulacion ciclista, especialmente en tramos de largo recorrido,
condicionado por el intenso flujo vehicular y la inexistencia de
infraestructura segregada y segura para bicicletas.

GMU

RGO zicLova

\ Vitarte

Caligo **

Figura 10 Red de ciclovias cercano a la UNE EGyV (color verde las ciclovias existentes
y en azul las proyectadas) - Fuente IMP

En relacién con el transporte regular, se ha identificado, a través del
aplicativo Moovit, la existencia de siete rutas que conectan de manera
directa con el campus de la UNE EGyV:

e Ruta 1069: Chosica - Lima

e Ruta 1085: Lima - Lurigancho

e Ruta 1218: Chosica - San Miguel
e Ruta 1319:; Chosica - La Perla

e Ruta 1479: Chosica - San Miguel
e Ruta 1480: Chosica - San Miguel
e Ruta 4406: Chosica - Ate

Estas rutas constituyen las principales alternativas de acceso mediante
transporte publico convencional, facilitando la conexién directa entre
Chosica y los diversos distritos de Lima Metropolitana, lo cual favorece
el desplazamiento de estudiantes, docentes y personal administrativo.
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5.2.4.Implementaciones y estrategias de movilidad sostenible en la
UNE EGyV

En la actualidad, la UNE EGyV cuenta con infraestructura cicloviaria
basica como parte de sus acciones vinculadas a la movilidad
sostenible.

De igual forma, cuenta con un servicio de transporte institucional
(buses) destinado al traslado de estudiantes, el cual complementa la
oferta de movilidad hacia y desde el campus universitario.

Ambos componentes (infraestructura cicloviaria y sistema de
transporte interno) constituyen los principales esfuerzos de la
universidad para  promover alternativas  sostenibles de
desplazamiento, los cuales se describen con mayor detalle a
continuacion.

5.2.5.Infraestructura cicloviaria existente

La UNE EGyV cuenta con una ciclovia situada en las inmediaciones
o, del acceso principal (peatonal y vehicular), dispuesta paralelamente a
"f’ § 5 la via principal interna del campus.

En su ubicacidon actual, la ciclovia se encuentra adyacente a un
espacio destinado a estacionamientos vehiculares, cuyos usuarios
aparcan de manera perpendicular, lo que genera invasion del espacio
ciclista y reduce las condiciones de seguridad para su uso.
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Esta infraestructura presenta un ancho aproximado de 1.50 metros y
se encuentra sefalizada como ciclovia bidireccional; sin embargo, no
cumple con las dimensiones minimas requeridas para este tipo de
configuracion, lo que limita su funcionalidad y genera potenciales
conflictos entre sentidos de circulacion.

Asimismo, durante las visitas de campo no se observo flujo de ciclistas,
lo que evidencia un bajo nivel de uso asociado a las condiciones
actuales de la infraestructura y su entorno inmediato.

Actualmente, la ciclovia no dispone de sefalizacion vertical que
oriente a los usuarios ni de una adecuada conexion al final de su
recorrido, lo que interrumpe la continuidad del desplazamiento ciclista.

Figura 12 Ciclovia en el campus UNE EGyV (fin de ciclovia)

Asimismo, la sefalizacion horizontal existente no cumple con los
estandares normativos, evidenciando la necesidad de mejoras en el
disefio, sefalizacion y conectividad de esta infraestructura para
garantizar condiciones seguras y eficientes de uso.

5.2.6.Sistema de Transporte Interno
La UNE EGyV dispone de un sistema de transporte interno gratuito,

destinado al traslado de estudiantes, docentes y personal
administrativo hacia y desde el campus universitario en Chosica.
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Este servicio se presta diariamente mediante una flota de 6mnibus
modernos que recorren las principales rutas de conexion entre la
universidad y diversos puntos de Lima Metropolitana:

e FEl| servicio de transporte estudiantii opera en dos horarios
principales: el primero, a las 5:50 a.m., con salidas desde distintos
puntos de Lima hacia el campus universitario; y el segundo, a
partir de las 16:00 horas, correspondiente al retorno hacia la
ciudad. Este servicio es gratuito y exclusivo para los estudiantes,
quienes deben presentar su carné universitario o constancia de
matricula para acceder al mismo, cada unidad cuenta con una
capacidad de 50 pasajeros sentados y 20 de pie, y fue adquirida
durante el proceso de renovacion de la flota vehicular 2011-2015,
la cual también se utiliza para viajes académicos, pasantias y
actividades de investigacion.

e En relacion con la movilidad del personal docente y
administrativo, el servicio se brinda de lunes a viernes de manera
permanente, conectando diversos puntos de Lima Metropolitana
con la sede principal de Chosica, y viceversa. En total, la
universidad dispone de 15 unidades operativas destinadas al
traslado de alumnos, docentes y administrativos, y de 5
automoviles adicionales asignados a los servicios de movilidad de
la alta direccion.

Respecto a las rutas establecidas:
e Elservicio para personal docente y administrativo cuenta con tres
rutas de ida (Bolognesi, UNI y Ricardo Palma) y una ruta de
retorno desde el campus universitario hacia Santa Anita.

e En cuanto al servicio dirigido a estudiantes, se han identificado
cuatro rutas principales de ida (Bolognesi, UNI, Puente Santa
Anita y Puente Nuevo), con una ruta de retorno comun hacia
Santa Anita.

El sistema de transporte interno de la UNE EGyV se caracteriza por
su fiabilidad y capacidad de respuesta. El personal de la Unidad de
Transporte se encuentra capacitado para efectuar los traslados de
manera segura y responsable, evidenciando compromiso y orientacion
al usuario, lo cual garantiza un servicio acorde con las necesidades
académicas e institucionales.
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Figura 13 Sistema de Transporte interno (Fotografias extraida de Ja pagina oficial de la
UNE EGyV).

5.2.7.Caracteristicas de la movilidad de la poblacién de la institucion
5.2.7.1.Caracteristicas de la poblacion de la UNE EGyV
Para el afo 2025, la UNE EGyV cuenta con una poblacion
estudiantil de 9,709 alumnos, segun los datos proporcionados
por el Portal de Transparencia de la universidad. Esta cifra incluye
a los estudiantes matriculados en los diferentes ciclos
académicos, asi como a los nuevos ingresantes del afo 2025.

La universidad cuenta con un total de siete facultades que
albergan 53 programas académicos. Entre ellas destacan las
facultades de Agropecuaria, Ciencias, Ciencias Sociales y
Humanidades, Educacion Inicial, Pedagogia y Cultura Fisica,
Tecnologia Agropecuaria y Ciencias Empresariales, entre otras
especialidades orientadas a la formacién docente y técnica.

En cuanto al personal académico, la UNE EGyV cuenta con 756
docentes que desempefian funciones de ensefianza,
investigacion y extension universitaria.

Asimismo, la institucion dispone de 616 trabajadores
administrativos, quienes brindan soporte operativo y logistico a
las distintas dependencias universitarias.

Esta composicién poblacional evidencia la relevancia y magnitud
de la comunidad universitaria de la UNE EGyV, concentrada
principalmente en su campus central de Chosica, lo que genera
una alta demanda de servicios de movilidad y transporte hacia y
desde dicha sede.
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Tabla 3 Distribucion de poblacion de la UNE EGyV

l Grupo de poblacion Cantidad de personas
Alumnos 9,709
Docentes 756
Administrativos 616

Total General 11,081

5.2.7.2.Datos Generales de la encuesta aplicada

La encuesta fue formulada y aplicada en el afio 2025 a alumnos,
docentes y personal administrativo de la UNE EGyV, en la sede
central ubicada en el distrito de Lurigancho-Chosica. En total, se
registran 798 respuestas validas, lo que corresponde a un nivel
de confianza del 90% y un margen de error del 5%. Respecto a
los distintos grupos de la comunidad universitaria, los resultados
se detallan a continuacién:

e Alumnos: La poblacién total asciende a 9,709 estudiantes,
considerando matriculados e ingresantes en el semestre
2025-I. Sobre esta base, se establece una muestra
representativa de 370 alumnos; no obstante, se supera dicha
cifra alcanzando un total de 457 respuestas.

o Docentes: Conforme a la informacion de la Unidad de
Recursos Humanos, la poblacion docente es de 756
profesores. Si bien la muestra representativa requerida se fija
en 255 docentes, se obtienen Unicamente 98 respuestas, a
pesar de las acciones de socializacion desplegadas. Por tal
motivo, este segmento se excluye del analisis de resultados
debido a la insuficiencia estadistica.

¢ Administrativos: Segun los registros de la Direccién General
de Administracion, la poblacién laboral es de 616 personas.
La muestra representativa calculada es de 237
administrativos, cifra que coincide con el niUmero total de 237
respuestas obtenidas.

En conjunto, los datos recogidos reflejan la participacion de los
tres grupos de la comunidad universitaria, lo que permite contar
con una visién integral respecto a la percepcion de la encuesta
aplicada.
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Tabla 4 Distribucion por tipo de poblacién encuestada

Cantidad Porcentaje
Alumno 457 57.27%
Administrativo 237 29.70%
Docente 98 12.28%
Otros 6 0.75%
| TOTALES 798 100.00%

5.2.7.3.Analisis de resultados de la Encuesta

La encuesta aplicada en la UNE EGyV registra la participacion de
798 personas, incluyendo estudiantes, docentes, personal
administrativo y otros miembros de la comunidad universitaria. No
obstante, el analisis se centra exclusivamente en la poblacién
conformada por estudiantes y personal administrativo, dado que
representan a los principales usuarios y actores en los
desplazamientos cotidianos hacia el campus. Esta delimitacion
permite obtener resultados de mayor pertinencia para el
diagndstico de los patrones de movilidad y las necesidades de
transporte institucional.

En este sentido, el analisis considera a las 694 personas
pertenecientes a los estamentos de alumnos y personal
administrativo, cifra que constituye el 100% de la poblacion
objetivo del estudio.

Tabla 5 Distribucién por tipo de poblacion encuestada para el analisis

Cantidad Porcentaje

Alumno 57.27%
Administrativo 29.70%
100.00%

5.2.7.4.Resultados asociados a informacion general
En relacion con los aspectos generales de la encuesta aplicada a
los alumnos de la UNE EGyV, se identifica que las tres facultades
con mayor participacion son: la Facultad de Ciencias Sociales y
Humanidades, que concentra el 31.51% de las respuestas; la
Facultad de Pedagogia y Cultura Fisica, con el 19.04%; y la
Facultad de Ciencias, con el 14.22%.
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Esta distribucion refleja un mayor nivel de involucramiento e
interés por parte de los estudiantes de dichas facultades en los
temas vinculados a la movilidad y el transporte hacia el campus.

Gréfico 1: Detalle de facultades involucradas en la encuesta (alumnos)
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En relacion a la distribucion por sexo, se observa que entre los
alumnos el 71.99% corresponde al sexo femenino y el 28.01% al
masculino; mientras que, en el personal administrativo, el 59.92%
L 2} es femenino y el 40.08% masculino.

En el analisis consolidado (alumnos y personal administrativo), el
67.80% corresponde al sexo femenino y el 32.20% al masculino.
Dicha composicion evidencia una predominancia femenina
dentro de la comunidad universitaria encuestada.

Gréfico 2 Distribucion de sexo (alumnos y administrativos)
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En cuanto a la distribucién por edades, se evidencian condiciones
favorables para la aplicacion del PIMIS en la UNE EGyV.

En el caso de los alumnos, predomina la poblacion joven,
principalmente entre 21 y 30 afios (58.21%), seguida por el grupo
menor de 20 afios (29.10%), lo que refleja una alta proporcion de
estudiantes en etapas activas y con mayor disposicion al uso de
medios sostenibles como la bicicleta. En el caso del personal
administrativo, presenta una distribucién mas equilibrada, con
una participacion destacada de los grupos de 31 a 40 afios
(28.69%) y 41 a 50 afios (21.52%), lo cual demanda estrategias
diferenciadas de implementacién y promocién del uso de la
bicicleta.

En conclusion, los resultados sefialan que el PIMIS se sustenta
en el perfil joven del estudiantado como publico clave para
impulsar el cambio hacia una movilidad sostenible en la
universidad.

Gréfico 3 Distribucion por edades (alumnos y administrativos)
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5.2.7.5.Resultados asociados a anillos de cercania, ubicacién y
asistencia

Los resultados vinculados a los anillos de cercania muestran
diferencias importantes entre alumnos y administrativos. En el
caso de los alumnos, solo el 8.97% reside a menos de 6 kmy el
4.60% entre 6 y 12 km del campus, mientras que una amplia
mayoria (64.11%) vive a mas de 12 km . Esta condicion limita la
promocioén del uso cotidiano de la bicicleta como medio principal
de transporte, especialmente ante la carencia de infraestructura
segura y continua.
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En contraste, en el caso del personal administrativo presenta un
escenario mas propicio, ya que el 38.40% vive a menos de 6 km
y el 6.75% entre 6 y 12 km, lo cual representa un segmento con
alto potencial para el fomento de desplazamientos sostenibles.

Estos hallazgos sugieren que el PIMIS debe priorizar acciones
piloto dirigidas al personal administrativo, aprovechando su
proximidad al campus y su capacidad para consolidar una cultura
institucional de movilidad activa.

Gréfico 4 Distribucion por distancia de domicilio a la UNE EGyV
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Respecto a la ubicacién de residencia de la comunidad
universitaria de la UNE EGyV, se observa que los distritos con
mayor concentracion de encuestados son Lurigancho (33%), Ate
(28%), San Juan de Lurigancho (4%) y Chaclacayo (7%), tanto
entre alumnos como entre personal administrativo; estos
resultados guardan coherencia con el analisis de las distancias
de desplazamiento hacia el campus, donde se evidencié que una
parte significativa de la poblacién reside a mas de 12 km,
especialmente los alumnos, mientras que los administrativos
tienden a vivir en zonas mas proximas.

Esta distribucion territorial permite identificar las areas con mayor
viabilidad para el uso de la bicicleta, asi como aquellas que
requieren estrategias complementarias de intermodalidad y
conectividad para facilitar el acceso sostenible.
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Grafico 5 Distribucion por distritos de residencia (alumnos y administrativos)
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En relacion con la frecuencia de asistencia al campus, se
identifican condiciones favorables para la implementacion del
PIMIS en la UNE EGyV.

En el caso de alumnos la mayoria asiste entre 3 y 4 veces por
semana, o 5 dias a mas, lo que refleja una alta frecuencia de
desplazamiento y, por tanto, una buena oportunidad para
promover habitos de movilidad activa. No obstante, considerando
que mas del 60% reside a mas de 12 km del campus, la adopcion
cotidiana de la bicicleta puede verse limitada por la distancia, por
lo que resulta clave impulsar estrategias de intermodalidad que
integren bicicleta y transporte publico.
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En el caso del personal administrativo, la mayoria asiste cinco
o mas dias a la semana. Este factor, sumado a que un 38.40%
vive a menos de 6 km, configura un alto potencial de adopcion de
la bicicleta.

En consecuencia, ambos grupos presentan frecuencias de
asistencia que favorecen el desarrollo de la movilidad sostenible,
posicionando al personal administrativo como un segmento
estratégico para el inicio de los programas piloto del PIMIS.

Gréfico 6 Distribucion por frecuencia de asistencia (alumnos y administrativos)
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5.2.7.6.Resultados asociados a los modos de transporte

En relacion con los modos de transporte utilizados, se observa
una diferencia notable en los patrones de desplazamiento entre
alumnos y personal administrativo.

En el caso de los alumnos, los resultados muestran una
distribucion equilibrada: el 49.02% utiliza un solo modo de
transporte, mientras que el 50.98% combina dos o mas modos.
Esta diversidad refleja una alta variabilidad en los trayectos y en
las condiciones de acceso al campus, asociada a la distancia de
residencia, la disponibilidad de transporte publico y la necesidad
de realizar trasbordos.

Por su parte, el personal administrativo presenta un patréon mas
homogéneo: la mayoria utiliza un solo modo de transporte
(72.15%), mientras que un 27.85% combina dos o0 mas modos.

Este resultado sugiere una mayor estabilidad y simplicidad en los
ada a distancias

P —

,4;30.‘.‘\
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mas cortas y a una rutina laboral mas constante en comparacion
con los alumnos.

En conjunto, los datos evidencian que los alumnos realizan
desplazamientos mas complejos e intermodales, mientras que los
administrativos tienden a efectuar viajes directos y uniformes
hacia el campus.

Gréfico 7 Distribucion por cantidad de modos de transporte (alumnos y administrativos)
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Al analizar los resultados del uso de un solo modo de transporte,
se observa que, en el caso de los alumnos, el bus de la
universidad constituye el principal medio de transporte, con una
participacién ampliamente mayoritaria, seguido por la combi y el
desplazamiento a pie. En menor medida, se registran otros
modos como el omnibus, mototaxi, metropolitano, vehiculo
particular, bicicleta, taxi y colectivo, los cuales presentan
porcentajes reducidos.

Por otro lado, el personal administrativo utiliza
predominantemente el mototaxi, seguido por el desplazamiento a
pie, vehiculo particular y el bus universitario. En proporciones
menores se emplean la combi, microbus/coaster, motocicleta,
émnibus, taxi colectivo, taxi y bicicleta.

Estos resultados indican que tanto alumnos como administrativos
se desplazan principalmente mediante modos motorizados
colectivos o semicolectivos. Los modos activos (caminata y
bicicleta), aunque presentes, representan una fraccion menor
dentro de la movilidad universitaria.
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Gréfico 8 Distribucion por modos de transporte - un solo modo

Distribucion - un solo modo de transporte
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Respecto a la combinacion intermodal de transporte, se observa
que en el caso de los alumnos, mas de la mitad (50.98%)
combina dos o mas modos de transporte, siendo el bus
i universitario (25.06%), la combi (18.22%) y el microbus/coaster
’:"’/ (11.86%) los mas utilizados, seguidos por el caminar (10.88%) y
/ el mototaxi (8.80%), esta diversidad evidencia desplazamientos

= complejos y de larga distancia, donde la intermodalidad es una
necesidad ante la limitada oferta de transporte directo y las
grandes distancias desde el lugar de residencia. Por
consiguiente, el fomento del uso de la bicicleta debe integrarse a
estrategias que la vinculen con el transporte publico institucional.

En contraste, el personal administrativo presenta viajes mas
cortos y locales, con predominio del mototaxi (32.07%), seguido
por los desplazamientos a pie (17.20%) y el uso del bus
universitario (10.79%). Este patrén demuestra un mayor potencial
para la adopcién de modos sostenibles, dado que una proporcion
importante reside en el area de influencia inmediata a menos de
6 km del campus.

En conclusién, la movilidad universitaria en la UNE EGyV se
caracteriza por el predominio de modos motorizados informales y
fragmentados. Esto refuerza la necesidad de fortalecer la
conectividad intermodal, mejorar la infraestructura de acceso y
promover activamente el uso de la bicicleta como alternativa
viable en el marco del PIMIS.
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Gréfico 9 Distribucion por modos de transporte - dos 0 mas modos
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El anélisis de los tiempos de traslado hacia el campus de la NE
EGyV evidencia contrastes significativos con implicancias
directas para la aplicacion del PIMIS.

En el caso de los alumnos, predominan trayectos largos ya que,
el 18.38% tarda entre 46 y 60 minutos, el 18.16% entre 61 y 90
minutos, el 13.13% entre 91 y 120 minutos y el 21.44% mas de
120 minutos, mientras que solo un 10.72% realiza viajes menores
a 15 minutos. Estas cifras confirman que la mayoria enfrenta
distancias considerables, lo que limita la viabilidad del uso
cotidiano de la bicicleta como modo Unico y subraya la necesidad
de promover esquemas intermodales que integren el transporte
publico y la micromovilidad.

En contraste, el personal administrativo presenta tiempos de
viaje mucho menores ya que, el 42.62% tarda menos de 15
minutos y el 22.36% entre 16 y 30 minutos. Esto corrobora una
localizacion residencial préxima al campus y, por tanto, un alto
potencial para fomentar el uso de la bicicleta.

En ese sentido, los resultados reflejan que los alumnos requieren
estrategias centradas en la conectividad e intermodalidad,
mientras que los administrativos representan el grupo mas
favorable para implementar medidas piloto de movilidad activa
dentro del marco del PIMIS
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Gréfico 10 Distribucién por tiempo de traslaclo
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Finalmente, en relacion con el costo de traslado hacia el campus
de la UNE EGyV, se identifican diferencias vinculadas a la
distancia y los modos empleados.

En el caso de los alumnos, los mayores porcentajes de gasto se
concentran entre 3.10 y 5 soles (21.01%) y entre 5.10 y 15 soles
(21.44%), mientras que un 8.53% invierte mas de 15 soles por
viaje. Estos valores reflejan una carga econémica considerable y
una dependencia de multiples medios de transporte, lo que
confirma que gran parte del alumnado proviene de zonas
alejadas. En esta linea, la bicicleta representa una alternativa
economica eficiente para los viajes de mediana o corta distancia,
ya que su uso cotidiano podria tener una limitaciéon por las
grandes distancias y la falta de infraestructura segura.

En contraste, el personal administrativo presenta un perfil mas
favorable: el 28.69% gasta entre 5.10 y 10 soles, el 21.52% entre
3.10 y 5 soles, y un 7.59% no incurre en gastos de transporte.
Esto sugiere una mayor proximidad al campus y el uso de modos
accesibles como el mototaxi o la caminata.

Los resultados demuestran que, si bien los alumnos enfrentan
mayores barreras econémicas y espaciales para la adopcion del
ciclismo urbano, los administrativos cuentan con condiciones méas
propicias para incorporar la bicicleta como medio eficiente,
economico y sostenible dentro del marco del PIMIS.
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Gréfico 11 Distribucion por costo de traslado
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5.2.7.7.Resultados asociados a la movilidad activa

En relacion con la movilidad activa, la consulta sobre la tenencia
0 acceso a una bicicleta muestra niveles bajos en ambos grupos,
aunque con una ligera ventaja en los alumnos. En el caso de los
alumnos, el 28.88% sefalo tener una bicicleta o acceso a una,
mientras que el 71.12% indicd no contar con ella. De manera
similar, entre los administrativos, solo el 26.58% dispone de una
bicicleta, frente a un 73.42% que no tiene acceso.

Estos resultados evidencian que la disponibilidad de bicicletas
dentro de la comunidad universitaria es limitada, lo cual
representa un desafio para la promocion de la movilidad activa.

Grafico 12 Distribucién por acceso a una bicicleta.
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Sin embargo, al analizar la capacidad para manejar bicicleta, se
observa un panorama mas alentador ya que, el 68.93% de los
alumnos y el 67.09% del personal administrativo afirmaron
saber conducir una.
Este dato revela que, pese a la limitada disponibilidad del
vehiculo, existe un alto potencial de usuarios aptos para
desplazarse en bicicleta si se generan las condiciones
adecuadas.
Por tanto, las estrategias de promocion deben centrarse en
reducir las barreras de acceso y facilitar la disponibilidad de
bicicletas, capitalizando la disposicion y las habilidades
existentes en la comunidad universitaria.
Gréfico 13 Distribucion por conocimiento en manejar una bicicleta
¢Sabes manejar bicicleta?
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Asimismo, se indago si los encuestados estarian interesados en
aprender o mejorar sus habilidades para manejar bicicleta. En el
caso de los alumnos, el 67.40% manifestd su interés, mientras
que el 4.81% no lo considera necesario y el 27.79% indico que ya
sabe manejar bicicleta. Entre los administrativos, el 55.27%
expreso su interés, el 8.86% respondié negativamente y el
35.86% senald que ya posee las habilidades necesarias.

Los resultados evidencian una actitud positiva la bicicleta y el
interés por aprender o mejorar su manejo, lo que muestra que la
universidad tiene un publico dispuesto a participar en iniciativas
de capacitacion y promocion del ciclismo urbano.
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Gréfico 14 Distribucion por interesados en aprender o mejorar

¢{Te gustaria aprender o mejorar tus habilidades?
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En relacidn a las principales dificultades para trasladarse hacia el
campus evidencia que las barreras estructurales superan las
personales.

En el caso de los alumnos, destacan la distancia (21%), la falta

7// ' de ciclovias (11%), la ausencia de bicicleta (14%) y la inseguridad
2y ciudadana o vial (15%).

En los administrativos, las principales limitaciones son la
inexistencia de ciclovias (19%), la distancia (12%), la falta de
acceso a bicicleta (12%) y la inseguridad vial (10%), ademas de
la incomodidad del desplazamiento (9%).

En conjunto, se confirma que las principales dificultades
responden a la carencia de infraestructura y condiciones de
seguridad, mas que a la falta de interes.

Esto refuerza la necesidad de que la institucion gestione con las
autoridades locales la mejora de la infraestructura vial y, a nivel
interno, implemente rutas seguras y equipamiento
complementario en el marco del PIMIS.
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Grafico 15. Dificultades y/o barreras del uso de la bicicleta hacia la UNE
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i En relacién a las motivaciones que influirian en un posible cambio
= SO de uso de medios de transporte por la bicicleta, los resultados
! 1 evidencian una coincidencia entre alumnos y administrativos
" ' respecto a los factores que motivarian el uso de la bicicleta hacia
el campus.

Entre los alumnos destacan la necesidad de mas infraestructura
(17%), ciclovias en buen estado (16%) y rutas seguras (16%),
seguido por el interés de aprender a manejar (15%) y la
disponibilidad de cicloparqueaderos (9%) o servicios de duchas y
casilleros (7%).

De forma similar, los administrativos priorizan rutas seguras
(18%), mas infraestructura (17%) y ciclovias en buen estado
(15%), valorando ademas la tolerancia de vestimenta y horario
(10%) y la existencia de servicios complementarios (9%). Solo un
4% sefald que nada los motivaria a usar bicicleta, lo que refleja
una actitud ampliamente favorable, condicionada por la mejora
de la infraestructura, la seguridad y los servicios de apoyo.
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Gréfico 16 Distribucién relacionada a motivaciones para el uso de la bicicleta
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Ante la posibilidad de contar con mejores condiciones e
incentivos, el 68.49% de los alumnos y el 76.37% del personal
administrativo manifesté que si cambiaria su modo de transporte
hacia la bicicleta. Por su parte, un 30.42% y 22.36%,
respectivamente, indican que no lo harian. Actualmente, cerca
del 1% en ambos grupos ya utiliza este medio.

Estos resultados evidencian una alta predisposicion al uso de la
bicicleta, siempre que se mejore la infraestructura, la seguridad
vial y las facilidades complementarias, consolidando este modo
como una alternativa sostenible y viable en la UNE EGyV.

Grafico 17 Resultado a la condicional de implementacion de las motivaciones
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Finalmente, en relacion a una predisposicion de traslado en
bicicleta hacia el campus, el 71.77% de los alumnos y el 76.79%
del personal administrativo manifesté que le gustaria trasladarse
en bicicleta hacia el campus, mientras que un 26.91% y 21.94%,
respectivamente, no lo considera una opcion, y cerca del 1% en
ambos casos ya utiliza este medio.
Estos resultados reflejan una actitud positiva y un alto interés
potencial por la movilidad ciclista, lo que refuerza la necesidad de
mejorar la infraestructura, la seguridad y los servicios
complementarios para convertir este interés en una practica
sostenida dentro de la comunidad universitaria.
Gréfico 18 Distribucién en relacion a predisposicion de traslaco
¢éTe gustaria ir en bicicleta al campus UNE EGyV?
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5.2.7.8.Resultados asociados al uso de transporte motorizado

En relacién con el uso de transporte privado motorizado para los
desplazamientos hacia el campus, se observan los siguientes
patrones:

En el caso de los alumnos, , los resultados indican que un 15.10%
utiliza automaévil particular, un 8.53% se moviliza en motocicleta
y un 1.31% combina ambos vehiculos. Por el contrario, el 75.05%
sefala no contar con ningln vehiculo motorizado propio.

Entre el personal administrativo, los patrones son similares: un
14.35% utiliza carro particular, un 7.17% motocicleta, un 0.42%
ambos vehiculos, y un 78.06% no dispone de transporte
motorizado.
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Estos resultados evidencian que la gran mayoria de la comunidad
universitaria carece de vehiculo privado, lo cual refuerza la
dependencia de modos publicos, colectivos 0 no motorizados
para el acceso al campus.
Este escenario constituye una oportunidad para fortalecer las
estrategias de movilidad sostenible, promoviendo el uso de la
bicicleta como alternativa eficiente frente al transporte motorizado
individual.
Gréfico 19 Distribucion por uso de vehiculos motorizados
Uso de vehiculos motorizados en la UNE EGyV
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También, sobre el lugar de estacionamiento del vehiculo
particular utilizado para llegar al campus universitario, los
resultados evidencian un bajo uso del transporte privado y de los
estacionamientos dentro de la comunidad universitaria.

El 64.99% de los alumnos y el 83.12% del personal administrativo
no cuentan con vehiculo propio, mientras que solo una minoria
utiliza parqueaderos asignados o la via publica.

Esta situacién favorece el impulso de modos sostenibles, como
la bicicleta o el transporte intermodal, optimizando el uso del
espacio y promoviendo una movilidad mas eficiente hacia el

campus.
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Gréfico 20 Distribucion asociado a lugar de estacionamiento de vehiculo motorizado.

Lugar de estacionamiento del vehiculo motorizado

50.00%
80.00%
70.00%
60.00%
50.00%
40.00%
30.00%
20.00%
10.00%

0.00%

Parqueadero Parqueadero de Playa de Via publica No cuento con Otro
asignado visitas estacionamiento (calle) vehiculo
cercano

I Alumnos  ® Administrativos

En relacion al costo de estacionamiento por el uso de vehiculos
motorizados, los resultados muestran que la mayoria de la
comunidad universitaria no incurre en gastos por
estacionamiento. Entre los alumnos, el 71.77% no paga por este
concepto, y entre los administrativos el porcentaje asciende al
89.03%.

Esto sugiere una alta disponibilidad de espacios gratuitos o un
bajo nivel de motorizacion, lo que representa una oportunidad
para fomentar modos sostenibles como la bicicleta, que reducen
costos personales y optimizan el uso del espacio en el campus.

Gréfico 21 Distribucién asociado a costo de estacionamiento por el uso de vehiculos
motorizados.
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5.2.7.9.Resultados asociados al uso de la bicicleta en el campus y
los buses de la universidad

Se evalla el interés de la comunidad universitaria por el uso de
la bicicleta al interior del campus universitario.

En el caso de los alumnos, el 79.43% manifestd que le gustaria
trasladarse en bicicleta al interior del campus, mientras que el
19.91% indica lo contrario.

En el personal administrativo, los resultados son similares, ya
que el 76.79% expresd su interés en movilizarse en bicicleta
dentro de la universidad y el 21.94% respondié negativamente.

Estos resultados reflejan un alto nivel de aceptacién y disposicion
hacia la movilidad ciclista en los desplazamientos internos, lo que
evidencia una oportunidad significativa para fomentar la bicicleta
como medio de transporte cotidiano dentro del campus.

Asimismo, la amplia aceptacién por parte de ambos grupos
sugiere que, con infraestructura adecuada, ciclovias internas
seguras y estacionamientos apropiados, la bicicleta podria
consolidarse como una alternativa funcional, practica y sostenible
para los trayectos cortos dentro de la UNE EGyV.

Gréfico 22 Distribucion asociada al interés de uso de la bicicleta para traslado hacia la
UNE EGyV

Interés por manejar bicicleta hasta la UNE EGyV
100.00%
80.00%
60.00%
40.00%

20.00%

0.00%
Si No

“ Alumnos 2 Administrativos

En relacién al uso de buses de la universidad para el traslado
hacia la UNE EGyV vy el retorno, el analisis muestra que el bus
universitario tiene mayor uso entre los alumnos (69%) que, entre
el personal administrativo, donde el 60.76% no lo utiliza, esto
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evidencia que el servicio constituye una opcion relevante para los
estudiantes, principalmente por su accesibilidad y bajo costo,
mientras que los administrativos dependen mas de medios
propios o alternativas externas.

En conjunto, los resultados sugieren que el bus universitario
posee potencial de mejora en cobertura y percepcion, pudiendo
fortalecerse como modo sostenible complementario al transporte
privado dentro de la comunidad universitaria.

Gréfico 23 Distribucién asociado al uso del bus de la UNE EGyV para el traslado al
campus
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Finalmente, en relacion con las rutas de mayor demanda, el
analisis del servicio de transporte universitario arroja los
siguientes datos:

Los alumnos concentran su demanda en Puente Nuevo
(23.19%) y UNI (20.79%). Un 36.32% declara no utilizar el
servicio, lo que evidencia un margen para mejorar la cobertura y
los horarios de retorno. En cambio, entre los administrativos, el
nivel de uso es bajo, destacando Unicamente la ruta de Puente
Nuevo con un 7.59%. El 71.31% de este grupo no utiliza el bus
institucional.

En conjunto, el servicio cumple un papel clave en la movilidad
estudiantil, pero requiere optimizar rutas, frecuencia y estrategias
de difusién para ampliar su alcance y promover una movilidad
universitaria integral y sostenible.
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Grafico 24 Distribucion asociada a las rutas de mayor demanda usando el bus de la
UNE EGyV
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5.2.7.10.Conclusiones de los resultados de la Encuesta

e FEI58.21% de los estudiantes se ubica en el rango de 21 a 30
afios, y un 29.10% es menor de 20 afios. Esto configura un
publico joven, activo y con alto potencial para la adopcion de
medios de transporte sostenibles.

e La mayoria de los estudiantes asiste entre 3 y 5 dias por
semana, mientras que el personal administrativo acude 5 o
mas dias. Esta frecuencia genera una base estable de
desplazamientos cotidianos sobre los cuales es viable
intervenir con estrategias de movilidad sostenible.

e EI38.40% del personal administrativo reside a menos de 6 km
del campus y el 22.36% invierte menos de 30 minutos en el
traslado. Estas condiciones resultan propicias para el uso
cotidiano de la bicicleta y la implementacion de programas
piloto dirigidos a este segmento.

e En cuanto a las habilidades de conduccion, el 68.93% de los
estudiantes y el 67.09% de los administrativos saben conducir
bicicleta. Asimismo, mas del 65% de ambos grupos manifiesta
interés en aprender o perfeccionar su manejo.

o El 71.77% de los alumnos y el 76.79% del personal
administrativo manifiestan su deseo de trasladarse en
bicicleta hacia el campus. De igual forma, porcentajes
similares expresan interés en utilizar este medio para la
movilidad interna (79.43% y 76.79%, respectivamente).

e Ante la provision de mejores condiciones e incentivos, el
68.49% de los alumnos y el 76.37% de los administrativos
indican que estan dispuestos a cambiar su medio de
transporte actual por la bicicleta.
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e Mas del 75% de los alumnos y el 78% del personal
administrativo no disponen de vehiculo motorizado propio, lo
cual reduce las barreras para la transicion hacia modos
sostenibles.

e Los principales incentivos para el uso de la bicicleta se
centran en la infraestructura (17%), ciclovias en buen estado
(16%) y rutas seguras (16%-18%), factores gestionables
dentro del marco de ejecucion del PIMIS.

e Entre el 76% y 79% de la comunidad universitaria desea
movilizarse en bicicleta al interior del campus, lo que ofrece
una oportunidad inmediata para la consolidacion de circuitos
internos seguros Yy la instalacion de cicloparqueaderos.

e En relacién con el reparto modal actual en alumnos, el 2.23%
emplea la bicicleta como Unico medio de transporte y el 1.83%
la integra con otros modos. En el personal administrativo, el
0.58% usa Unicamente la bicicleta y otro 0.58% la utiliza como
parte de su recorrido diario.

e Respecto al transporte motorizado, el 2.23% de los alumnos
utiliza el automovil particular como Unico medio, cifra que
asciende al 10.53% en el caso del personal administrativo.

_/“ e Finalmente, el 15.18% de los alumnos realiza sus

/ desplazamientos exclusivamente a pie, mientras que en el

personal administrativo esta cifra alcanza el 17.54%. Este
comportamiento evidencia un potencial significativo para la
migracién hacia la bicicleta como modo mas eficiente.

5.3. PROPUESTA PARA LA MOVILIDAD SOSTENIBLE INSTITUCIONAL
5.3.1. Objetivos del PIMIS

El Plan establece como objetivo principal el fomento de un cambio modal
en los desplazamientos hacia el campus, promoviendo el uso de medios
de transporte sostenibles durante los cinco afios de aplicacion del Plan.

Finalizado este ciclo, la institucion garantiza el mantenimiento y
fortalecimiento de las buenas practicas desarrolladas, asegurando la
continuidad de la movilidad universitaria sostenible.

Los objetivos especificos abarcan enfoques orientados a la mejora de las
condiciones ambientales, econdémicas y de salud de la comunidad
universitaria, asi como la incorporacion de una politica institucional de
sostenibilidad en la UNE EGyV.

En este contexto, la movilidad sostenible no solo se orienta a la reduccion
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5.3.2.

optimizacion de la eficiencia y calidad de los desplazamientos de los
estudiantes.

Finalmente, mediante la aplicacién del PIMIS, se busca consolidar una
cultura de movilidad responsable y sostenible, que pueda perdurar y
replicarse en el tiempo entre los miembros de la comunidad universitaria,
con énfasis en las nuevas generaciones de estudiantes.

Beneficios

La implementacion del Plan de Movilidad genera beneficios transversales
que impactan a la institucion, a la comunidad universitaria y a la sociedad
en general. A continuacién, se detallan dichos alcances:

a) Parala UNE EGyV

Los principales beneficios institucionales son los siguientes:

e Mejor gestién econdmica, ya que se optimiza el uso de la
infraestructura y la eficiencia en general.

e Mejora de la salud de alumnos, docentes y personal
administrativo, reduciendo los dias de descanso médico.

e La institucion se posiciona como agente de cambio en movilidad
hacia otras instituciones y hacia la sociedad en general.

b) Para la poblacion UNE EGyV
Se impulsa a que alumnos, docentes y personal administrativo
considere todas las alternativas de movilidad, tanto en sus viajes de
casa al trabajo como en otros tipos de desplazamiento cotidianos o
semanales. Los siguientes beneficios suelen ser los mas
importantes:
e Reduccion de costos de transporte.
e Mejora en la salud debido al fomento de la actividad fisica.
e Reduccion de la huella de carbono.
e Mejora en la calidad de vida.
e Disminucion de los tiempos de viaje.
¢ Aumento en la seguridad vial.
e Reduccidn de la brecha de género en los patrones de movilidad.

Ademas, el aprendizaje de buenos habitos y practicas en movilidad
permite su réplica en los desplazamientos personales y convertirse
en agentes de cambio dentro de la sociedad.

c) Parala sociedad
El impulso de formas de movilidad sostenible tiene un impacto
positivo para la ciudad y la sociedad en general. En concreto:
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e Reduccion del trafico.

e Mejora de la calidad ambiental, con disminucion del ruido y las
emisiones.

e Construccion de capacidades en los estudiantes, quienes
pueden llevar estas buenas practicas a otros contextos, como el
familiar o comunitario.

e Presentacién de la UNE EGyV como un agente de cambio en
movilidad sostenible.

5.3.3. Estructura de conduccion

a) Conduccioén interna

La ejecucion del PIMIS se articula a través de acciones conjuntas y

responsabilidades definidas:

e La Direccion General de Administracion (DIGA) de la UNE EGyV
lidera la implementacion dentro de la Institucion.

e Cada Facultad y unidad organica designa un coordinador o punto
focal encargado de la promocién y el involucramiento de
estudiantes, docentes y personal administrativo.

' o La Direccion de Asuntos Ambientales y Sociales de la Autoridad
el de Transporte Urbano para Lima y Callao - ATU los aspectos
[i% 3 técnicos y articula las iniciativas durante el periodo de
implementacion del plan, brindando soporte especializado.

Se mantiene un proceso participativo para la elaboracion,
seguimiento y actualizacién del PIMIS, en los cuales puede participar
todo el personal interesado. Este proceso se estructura mediante
actividades como talleres, mesas de trabajo, encuestas y otros. Se
busca que los puntos focales permitan facilitar la comunicacion fluida
de la informacién y las coordinaciones hacia toda la comunidad
universitaria, acompafando el proceso de cambio cultural.

b) Monitoreo

El seguimiento y monitoreo de la implementacion del PIMIS permite
evaluar la eficacia de los programas y actividades, asi como realizar
los ajustes necesarios. Este proceso se ejecuta principalmente a
través de la encuesta anual, programada en el periodo 2025-2029,
asi como a través de actividades de coordinacion permanente entre
la Direccién de Asuntos Ambientales y Sociales y las Facultades u
oficinas correspondientes, a través de los puntos focales. El
monitoreo continuo facilita la optimizacion de las medidas para
garantizar el cumplimiento de los objetivos.
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c) Colaboracién con otras instituciones

La conduccién interna promueve el acompafiamiento y la
colaboracion con actores clave, tales como la Municipalidad
Metropolitana de Lima (Gerencia de Movilidad Urbana), las
Municipalidades Distritales y otras entidades competentes.
Adicionalmente, se establecen coordinaciones con organizaciones
de la sociedad civil (asociaciones, colectivos y ONG) vinculadas a la
movilidad sostenible, sea el uso de la bicicleta, del transporte publico
y/o la movilidad peatonal. De esta manera, se fomenta el intercambio
de buenas practicas y la participacion conjunta en actividades de
promocion.

d) Condiciones externas
La variacién de las condiciones externas incide en la movilidad de los
alumnos, docentes y administrativos de la UNE EGyV. Se considera
que la mejora del transporte publico masivo y la expansion de la
infraestructura cicloviaria metropolitana constituyen impulsores
fundamentales para fortalecer los habitos de movilidad sostenible.
De la misma manera es importante considerar que el PIMIS busca

- generar un impacto positivo en el entorno social, pudiendo ser

¥ 2 replicado en las otras sedes y por otras instituciones.

5.3.4. Indicadores

A continuacién, se presenta la tabla con los indicadores de resultados,
los cuales permiten medir el cumplimiento de los objetivos planteados.
La meta puede variar durante la implementacion del PIMIS, , siempre que
dichas variaciones cuenten con el sustento técnico derivado de las
encuestas anuales de monitoreo.

Las metas propuestas alinean la estructura modal de la UNE EGyV con
el comportamiento metropolitano, priorizando los esfuerzos en la
movilidad activa (caminata y bicicleta) y otros medios de transporte
sostenible.

Hacia el afio 2029, se proyecta que mas del 25% de los desplazamientos
hacia la UNE EGyV se efectien mediante modos sostenibles (caminata
+ bicicleta/VMP). Este indicador aproxima gradualmente a la universidad
a los estandares del Plan de Movilidad Urbana Sostenible (PMUS) y
contribuye al cumplimiento de los Objetivos de Desarrollo Sostenible
(ODS).
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5.4. DISPOSICIONES

5.4.1. Disposiciones de la Autoridad de Transporte Urbano para Lima y

Callao - ATU

e La ATU brinda acompafiamiento técnico especializado durante todas
las etapas de formulacion del Plan Institucional de Movilidad Individual
Sostenible (PIMIS), garantizando la adecuacién del documento a la
normativa vigente y a los lineamientos metodolégicos establecidos por
la entidad.

e La ATU proporciona pautas y recomendaciones para facilitar las
gestiones internas y externas necesarias para el desarrollo del PIMIS,
promoviendo la articulacion con actores clave y el cumplimiento de los
procedimientos administrativos correspondientes.

e LaATU emite orientaciones técnicas respecto al disefio, priorizacion e
implementacion de infraestructura vinculada a la movilidad sostenible
(cicloparqueaderos, accesos, sefializacion, adecuaciones de entorno,
entre otros), asegurando su coherencia con los estandares nacionales
y las buenas practicas.

e La ATU participa en la revision de avances, la incorporacion de
criterios para el monitoreo y mejora del PIMIS una vez implementado.

e La ATU desarrolla sesiones informativas y capacitaciones especificas
para fortalecer las capacidades del personal responsable del PIMIS

o dentro de la universidad.

5.4.2. Disposiciones para la UNE EGyV

e La Universidad designa al equipo técnico responsable de la
coordinacion, elaboracion y validacion interna del PIMIS.

e La Universidad garantiza el acceso a la informacion institucional
actualizada, asi como a los espacios del campus requeridos para el
diagnéstico, levantamiento de informacién y otras actividades
relacionadas con la implementacion del PIMIS.

e La Universidad gestiona las coordinaciones internas necesarias para
la realizacién de reuniones, talleres participativos, validaciones y
actividades vinculadas al proceso de formulacion, implementacion y
actualizacion del PIMIS.

e La Universidad se compromete a considerar la ejecucion progresiva
de las medidas e infraestructura recomendadas, segun su
disponibilidad presupuestal y cronograma institucional.

e La Universidad realiza el seguimiento del avance de las medidas
adoptadas e informa a la ATU para la consolidacion de las acciones
de movilidad sostenible.
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5.4.3. Disposiciones Conjuntas

e Ambas instituciones mantienen un canal de coordinacién continua
para garantizar el adecuado desarrollo del PIMIS, desde su
formulacion hasta su implementacién y evaluacion.

e Los documentos y entregables del PIMIS son revisados por ambas
partes, asegurando la consistencia técnica y la pertinencia
institucional.

e La ATU vy la Universidad impulsan acciones conjuntas de
sensibilizacion, difusion y fortalecimiento de la movilidad sostenible
dirigidas a la comunidad universitaria.

e Ambas partes promueven la actualizacion periddica del PIMIS y la
revision de los avances, a fin de asegurar el cumplimiento de los
objetivos institucionales de movilidad sostenible.

SEGUIMIENTO Y EVALUACION

El Comité de Ecoeficiencia y el Gestor de Ecoeficiencia evallan los resultados de
la implementacion del PIMIS conforme a los siguientes criterios:

¢ Evaluaciéon Trimestral: Se verifica el grado de avance en la ejecucion del
PIMIS, identificando oportunidades de mejora y asegurando la implementacion
de las acciones necesarias para el cumplimiento de los objetivos establecidos.
f Los resultados de esta evaluacion se presentan a la Direccion General de
Administracion (DIGA) mediante un informe detallado.

e Evaluacion Semestral: Se realiza la verificacion y evaluacion del cumplimiento
respecto a la implementacion del equipamiento institucional y las instalaciones
complementarias. Asimismo, se formulan estrategias orientadas a fortalecer,
mejorar y asegurar la correcta ejecucién de los componentes del PIMIS.

6. RECURSOS NECESARIOS
Para llevar a cabo las actividades establecidas en el PIMIS, se cuenta con los siguientes
recursos:

a) Recursos Humanos
e Autoridad de la Gestidn Administrativa.
¢ Comité de Ecoeficiencia.
e Gestor de Ecoeficiencia.
e Promotores de Ecoeficiencia.
e Servidores civiles y personas bajo modalidad formativa.
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b) Recursos Materiales

Los recursos materiales que se utiliza seran propios de las actividades de la Gestion de
la Ecoeficiencia alineado a actividades de los Programas de Ecoeficiencia con el Plan
Estratégico Institucional, los Planes Operativos Institucionales y sus presupuestos.

c) Recursos Financieros
La ejecucion del presupuesto esta sujeto a la asignacion del mismo en relacion a la Ley
del Presupuesto del Sector Publico.

FORTALECIMIENTO SUPERVISION Y CONTROL DE LA

ACI00010602406 GESTION DE LA ECOEFICIENCIA

7. CRONOGRAMA
7.1. PROGRAMAS Y ACTIVIDADES

b Los programas y actividades buscan el cumplimiento de los indicadores y metas
del Plan. A partir del diagnéstico realizado mediante la encuesta a alumnos,
docentes y personal administrativo, se identifica una variedad de necesidades que
requieren respuestas articuladas en los distintos aspectos de la movilidad.

Por esta razon, se plantea un conjunto de actividades que busca brindar
respuestas especificas a todo tipo de necesidad. En este sentido, se busca

»—r/ diferenciar tanto la tipologia de actividades y programas como la forma a través

de la cual estas pueden desarrollarse.

Los programas y actividades se agrupan en cinco componentes aqui presentados:
1. Capacitacion.

Equipamiento Institucional.

Implementaciones complementarias.

Adquisicion de bicicletas.

Coordinacion institucional.

Otras actividades.

S Ll

A continuacién, se describen los programas y actividades; asi como la
programacion de actividades durante el tiempo total de implementacion del Plan.

El detalle operativo de cada accién se consigna en las fichas técnicas
correspondientes.
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A continuacién, se presentan las fichas que detallan la implementacion de cada
programa/actividad.

7.1.1. Capacitacién
Ficha 1: movilidad sostenible

Programa A.1 Curso de Movilidad Sostenible

Responsable Coordinacion de la DIGA con asesoria técnica de la ATU.

Periodicidad Se |mplgmentara como minimo una vez al afo y se potenciara de ser
necesario.

Meta La cantidad de beneficiarios se determinara de manera anual.

Contempla una sesién tedrica, |a cual dotara de recursos basicos tedricos
para poder desarrollar las sesiones de ciclismo urbano, manejo de
bicicleta y mecanica basica de bicicleta. La sesion puede realizarse de
modalidad virtual de manera preferente.

Descripcion de la actividad

Recursos requeridos Ponente (Por parte de ATU u otro que sugiera la UNE EGyV).
Participantes Alumnos, docentes o personal administrativo de la UNE EGyV.
L Cronograma tentativo Implementacidn en el periodo del 2026 - 2029.
J Presupuesto estimado No requiere en caso la UNE EGyV no cuente con los recursos
programados.
Indicadores de resultado #Beneficiarios

Ficha 2: Ley de la bicicleta

Programa A.2 Ley de la Bicicleta

Responsable Coordinacién de la DIGA con asesoria técnica de la ATU.

Periodicidad Se |mpl¢mentara como minimo una vez al afio y se potenciara de ser
necesario.

Meta La cantidad de beneficiarios se determinara de manera anual.

Contempla una sesion teorica, la cual dotara de recursos basicos tedricos
de la normativa enfocado en los interesados en usar la bicicleta como
medio de transporte. La sesion puede realizarse de modalidad virtual de
manera preferente.

Descripcion de la actividad

Recursos requeridos Ponente (Por parte de ATU u otro que sugiera la UNE EGyV).
Participantes Alumnos, docentes o personal administrativo de la UNE EGyV.
Cronograma tentativo Implementacién en el periodo del 2026 - 2029.

No requiere en caso la UNE EGyV no cuente con los recursos

Presupuesto estimado
programados.

Indicadores de resultado #Beneficiarios
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Ficha 3: Ciclismo urbano

Programa A.3 Taller de Ciclismo urbano

Responsable Coordinacion de la DIGA con asesoria técnica de la ATU.
G e g Se implementara como minimo una vez al afio y se potenciara de ser
Periodicidad Pl tara y P S
necesario.
Meta La cantidad de beneficiarios se determinara de manera anual.

Tiene contemplado el desarrollo de sesiones practicas donde el
participante podra mejorar sus destrezas y habilidades en manejo de
bicicleta, lo que le permitira realizar desplazamientos en bicicleta a la UNE
EGyV u otro. La sesidn es para dictarse en modalidad presencial.

- Loza deportiva y/o un espacio similar para el taller practico.

- Equipo de sonido (no obligatorio).

- Bicicletas disponibles para el dictado de las sesiones practicas - ATU
cuenta con 10 unidades.

Descripcion de la Actividad

_.— Recursos requeridos

/ Participantes Alumnos, docentes o personal administrativo de la UNE EGyV.
Cronograma tentativo Implementacion en el periodo del 2026 - 2029.
Presupuesto Estimado No requiere en caso la UNE EGyV no cuente con los recursos
programados.
; / Indicadores de resultado #Beneficiarios

Ficha 4: Mecanica de bicicleta

Programa A.4 Taller de Mecanica de bicicleta

Responsable Coordinacion de la DIGA con asesoria técnica de la ATU.
o o Se implementara como minimo una vez al afio y se potenciara de ser
Periodicidad pS y P
necesario.
Meta La cantidad de beneficiarios se determinara de manera anual.

Tiene contemplado el desarrollo de sesiones tedricas demostrativa,
donde el participante podra aprender los procedimientos basicos de

Drscrlpetan delx Askxiad mecéanica de bicicleta. La sesién es para dictarse en modalidad

presencial.
- Loza deportiva y/o un espacio similar para el taller practico.
Recursos requeridos - Equipo de sonido (no obligatorio).
- 01 Mesa de trabajo.
Participantes Alumnos, docentes o personal administrativo de la UNE EGyV.
Cronograma tentativo Implementacion en el periodo del 2026 - 2029.

No requiere en caso la UNE EGyV no cuente con los recursos

Presupuesto Estimado
programados.

Indicadores de resultado #Beneficiarios
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Ficha 5: Manejo de Bicicleta

Programa A.5 Taller de Manejo de Bicicleta

Responsable Coordinacién de la DIGA con asesoria técnica de la ATU.
L. Se implementara como minimo una vez al afio y se potenciara de ser
Periodicidad p'. y p
necesario.
Meta La cantidad de beneficiarios se determinara de manera anual.

Tiene contemplado el desarrollo de una sesion tedrica y sesiones
Descripcion de la Actividad practicas donde el participante podra aprender a manejar bicicleta desde
cero. La sesion es para dictarse en modalidad presencial.
- Loza deportiva y/o un espacio similar para el taller practico.
- Equipo de sonido (no obligatorio).
- Bicicletas disponibles para el dictado de las sesiones practicas - ATU
cuenta con 10 unidades.

Recursos requeridos

Participantes Alumnos, docentes o personal administrativo de la UNE EGyV.

Cronograma tentativo Implementacién en el periodo del 2026 - 2029.

Presupuesto Estimado No requiere en caso la UNE EGyV no cuente con los recursos
programados.

Indicadores de resultado #Beneficiarios

7.1.2. Equipamiento institucional

La provision de equipamiento institucional adecuado es fundamental para
incrementar la oferta de mobiliario ciclista y, con ello, fomentar el uso de la
bicicleta en la universidad.

Es esencial que la institucion implemente una infraestructura que no solo
facilite el estacionamiento seguro de bicicletas, sino que también incluya
elementos como cicloparqueaderos techados o con sombra, estaciones de
reparacion y puntos de carga para bicicletas eléctricas. Esta oferta debe ser
accesible y considerar diversas necesidades, incluyendo aspectos de género
y la inclusion de grupos con requerimientos especificos.

Al masificar el uso de la bicicleta y garantizar el acceso de la comunidad
universitaria a estas instalaciones, se promueve un cambio cultural hacia
modos de transporte sostenible y responsable.

De esta manera, al ofrecer un entorno favorable para el ciclismo, la universidad
contribuye a la reduccion de emisiones y congestién vehicular, a la vez que
favorece el bienestar fisico y mental de su comunidad estudiantil.
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Ficha 6: Implementacion y/o mejoramiento de Cicloparqueadero

Programa B.1 Cicloparqueadero

Gestion de la DIGA en coordinacién con la Unidad de Servicios
Generales, la Unidad de Ejecutora de Inversiones y oficinas o unidades
involucradas, con asesoria técnica de la ATU para el disefio y ubicacion
de cicloparqueaderos.

2026 - 2027: Gestion interna de recursos UNE EGyV.

2028 - 2029: Implementacion de equipamiento.

La UNE EGyV elaborara un reporte o informe trimestral sobre las acciones
Meta realizadas teniendo en cuenta la programacion de actividades en el
periodo de aplicacién del Plan.

Responsable

Periodicidad

Consiste en la implementacion de equipamiento ciclista en el interior de

" . la institucién correspondiente a cicloparqueaderos, la cantidad dependera

o DEsTHIpCiOn delaActividad de los recursos de la UNE EGyV y el grado de demanda interno por parte
de alumnos, docentes y administrativos.

- Personal que realice el trabajo de instalacion de cicloparqueaderos y
Recursos requeridos posterior el mantenimiento de preferencial anual.
- Cicloparqueaderos u invertida de acero inoxidable.

Cronograma tentativo Implementacién en el periodo del 2028 - 2029.

Presupuesto Variable - depende de los proveedores que gestione la UNE

4 Presupuesto Estimado
e EGyV.
£ Indicadores de resultado #Acciones (informes y/o reportes).

Ficha 7: Implementacion de estaciones de mantenimiento de bicicletas

Programa B.2 Ciclo estacion de reparacion de bicicleta

Gestion de la DIGA en coordinacion con la Unidad de Servicios
Generales, la Unidad de Ejecutora de Inversiones y oficinas o unidades
involucradas, con asesoria técnica de la ATU para el disefio y ubicacion
de puntos de reparacion.

2026 - 2027: Gestion interna de recursos UNE EGyV.

2028 - 2029: Implementacién de equipamiento.

La UNE EGyV elaborara un reporte o informe trimestral sobre las acciones
Meta realizadas teniendo en cuenta la programacién de actividades en el
periodo de aplicacién del Plan.

Tiene contemplado la implementacion de estaciones de reparacion de
bicicletas dentro del campus de la UNE EGyV, estos deberan encontrarse

Descripcion de la Actividad de preferencia cercano a cicloparqueaderos. La cantidad dependera de
los recursos de la UNE EGyV y el grado de demanda interno por parte de
alumnos, docentes y administrativos.

Personal que realice el trabajo de instalacion de puntos de reparacion y
posterior el mantenimiento cuando amerite.

Responsable

Periodicidad

Recursos requeridos

Cronograma tentativo Implementacién en el periodo del 2028 - 2029.
Presupuesto Estimado Eg;\t}puesto Variable - depende de los proveedores que gestione la UNE
Indicadores de resultado #Acciones (informes y/o reportes).

Ficha 8: Implementacién de casilleros
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PROGRAMA B.3 Implementacion de Casilleros

Gestion de la DIGA en coordinacion con la Unidad de Servicios
Generales, la Unidad de Ejecutora de Inversiones y oficinas o unidades
involucradas, con asesoria técnica de la ATU para el disefio y ubicacion
de casilleros.

2026 - 2027: Gestion interna de recursos UNE EGyV.
2028 - 2029: Implementacién de equipamiento.
La UNE EGyV elaborara un reporte o informe trimestral sobre las acciones
Meta realizadas teniendo en cuenta la programacion de actividades en el
periodo de aplicacion del Plan.
Tiene contemplado la implementacién de casilleros dentro del campus
de la UNE EGyV, estos deberan encontrarse de preferencia cercano a
Descripcion de la Actividad cicloparqueaderos. La cantidad dependera de los recursos de la UNE
EGyV y el grado de demanda interno por parte de alumnos, docentes y
administrativos.

Personal que realice el trabajo de instalacion de casilleros y posterior el
mantenimiento cuando amerite.

Responsable

Periodicidad

Recursos requeridos

Cronograma tentativo Implementacién en el periodo del 2028 - 2029.
Presupuesto Estimado Erg;\L}puesto Variable - depende de los proveedores que gestione la UNE
d Indicadores de resultado #Acciones (informes y/o reportes).

7.1.3. Implementacion de instalaciones complementarias

La implementacion de servicios complementarios, como duchas y vestidores
vinculados al estacionamiento de bicicletas, constituye una estrategia clave
para la viabilidad del transporte activo.

Estas instalaciones no solo incentivaran a un mayor numero de personas a
optar por la bicicleta, especialmente aquellas que realizan trayectos largos o
que requieren una mayor atencién a la higiene personal, sino que también
contribuiran a mejorar la calidad del entorno laboral.

Es crucial que las duchas y vestidores se ubiquen de manera estratégica,
garantizando su facil acceso desde el cicloparqueadero y las entradas
principales. Ademas, se debe considerar la capacidad adecuada y establecer
un plan de mantenimiento para asegurar su funcionamiento &ptimo.
Complementariamente, se recomienda implementar campafas de
concienciacion y talleres de seguridad y mantenimiento, asi como evaluar el
impacto a través de encuestas que midan el aumento en el uso de la bicicleta.

Por ultimo, explorar opciones de financiamiento o subsidios facilita la viabilidad
econdmica del proyecto, asegurando asi su éxito y sostenibilidad a largo plazo.
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Programa C.1 Duchas y Camerinos

Gestion de la DIGA en coordinacion con la Unidad de Servicios
Generales, la Unidad de Ejecutora de Inversiones y oficinas o unidades
involucradas, con asesoria técnica de la ATU para el disefio y ubicacion
de casilleros.

2026 - 2027: Gestion interna de recursos UNE EGyV.
2028 - 2029: Implementacion de equipamiento.

Responsable

Periodicidad

La UNE EGyV elaborara un reporte o informe trimestral sobre las acciones
Meta realizadas teniendo en cuenta la programacién de actividades en el
periodo de aplicacion del Plan.

Tiene contemplado la implementacion de duchas y camerinos dentro del
campus de la UNE EGyV, estos deberan encontrarse de preferencia

Descripcion de la Actividad cercano a cicloparqueaderos de ser necesario. La cantidad dependera de
i los recursos de la UNE EGyV y el grado de demanda interno por parte de
alumnos, docentes y administrativos.

- Personal que ejecute las obras (duchas y vestidores).
- Supervisor de obras.
Recursos requeridos - Mobiliario.
- Accesorios de bario.
- Otros que la UNE EGyV requiera.

; Cronograma tentativo Implementacién en el periodo del 2028 - 2029.
I S Presupuesto Estimado Ega;\l;puesto Variable - depende de los proveedores que gestione la UNE
Indicadores de resultado #Acciones (informes y/o reportes).

7.1.4. Adquisicion de bicicletas

La ejecucién del plan permite la implementacién de un sistema de préstamo
de bicicletas en la universidad. Esta medida no solo reduce la huella de
carbono institucional, sino que promueve un estilo de vida saludable en
estudiantes y trabajadores. Al proporcionar acceso a bicicletas, se facilita la
movilidad dentro del campus, lo que puede contribuye a disminuir la
congestion del trafico y los problemas de estacionamiento.

Ademas, se establecen convenios corporativos de descuentos con tiendas
locales incentivaria la compra de bicicletas, promoviendo asi una cultura de
transporte sostenible. Este enfoque integral no solo beneficia la salud y el
bienestar de los usuarios, sino que también fortalece el compromiso de la
universidad con la sostenibilidad y la responsabilidad social, creando un
entorno mas dinamico y amigable.
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Ficha 10: Bicicletas Institucionales

Programa D.1 Bicicletas institucionales

Gestion de la DIGA y/o areas involucradas con asesoria técnica de la ATU
para la gestion de la adquisicién y temas técnicos.

2026 - 2027: Gestion interna de recursos UNE EGyV.
2028 - 2029: Implementacion de equipamiento.

Responsable

Periodicidad

La UNE EGyV elaborara un reporte o informe trimestral sobre las acciones
Meta realizadas teniendo en cuenta la programacion de actividades en el
periodo de aplicacién del Plan.

- Tiene contemplado la adquisicion de bicicletas institucionales, los cuales
d seran de uso exclusivo para uso de personal docente, administrativo y
S - autoridades en eventos asociados a la movilidad sostenible de la UNE
s Descripcidn de Ja Actividad EGyV. Se determinara la cantidad de bicicletas, en relacion al
presupuesto disponible de la UNE EGyV o a las donaciones obtenidas

con aliados estratégicos.

Recursos requeridos Espacio o estacion para custodia de las bicicletas.

Cronograma tentativo Implementacion en el periodo del 2028 - 2029.

Presupuesto Estimado Eg};\L;.puesto Variable - depende de los proveedores que gestione la UNE
Indicadores de resultado #Acciones (informes y/o reportes).

Ficha 11: Préstamo de bicicletas

Programa D.2 Préstamo de bicicletas

Gestion de la DIGA y/o areas involucradas con asesoria técnica dela ATU
para el funcionamiento del sistema de préstamo de bicicletas.

2026 - 2027: Gestion interna de recursos UNE EGyV.
2028 - 2029: Implementacion de equipamiento.

Responsable

Periodicidad

La UNE EGyV elaboraréa un reporte o informe trimestral sobre las acciones
Meta realizadas teniendo en cuenta la programacion de actividades en el
periodo de aplicacion del Plan.

Tiene contemplado la adquisicién de bicicletas para préstamo interno de
la UNE EGyV, esto quiere decir que solo seran usados dentro del campus,

Descripcion de la actividad salvo el personal UNE EGyV defina el uso externo. Se determinara la
cantidad de bicicletas, en relacion al presupuesto disponible de la UNE
EGyV o a las donaciones obtenidas con aliados estratégicos.

Espacio o estacion para custodia de las bicicletas.

Recursos requeridos : s L
a Personal que custodie el préstamo de bicicletas.

Cronograma tentativo Implementacion en el periodo del 2028 - 2029.

Presupuesto estimado ErGej\L}puesto Variable - depende de los proveedores que gestione la UNE

Indicadores de resultado #Acciones (informes y/o reportes).
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7.1.5. Coordinacion institucional

Las condiciones externas, como mejoras en el transporte publico o en la
infraestructura ciclovial, influyen significativamente en la movilidad de la
comunidad universitaria. Se debe considerar que estas mejoras pueden
impulsar el fortalecimiento de las formas de movilidad sostenible en la UNE
EGyV. Ademas, el PIMIS de la UNE EGyV tiene el potencial de generar un
impacto positivo en la sociedad y puede ser replicado por otras universidades
o instituciones. Resalta la importancia de que PIMIS es permeable e
incentivara la mejora del entorno interno y externo en favor de los potenciales
de la UNE EGyV.

Por ello, el vinculo con el gobierno local de Lurigancho-Chosica y el gobierno
metropolitano de Lima son actores que generan dicha mejora del entorno en
su capacidad de planeamiento, implementacién, ejecucioén y control. El plan
busca la colaboracién con los actores institucionales, como las
municipalidades distritales cercanas a la UNE EGyV, PNP, entre otros.

Adicionalmente, se promueve la colaboracién con organizaciones de la
sociedad civil como colectivos ciclistas, asociaciones y ONG involucradas en
movilidad sostenible, ya sea el uso de la bicicleta, transporte publico o la
movilidad peatonal. Este enfoque colaborativo fomenta el intercambio de
buenas practicas y la participacion en actividades.

Ficha 12: Gestion Interinstitucional - ATU

Programa E.1 ATU
Responsable Gestion de la DIGA, con asesoria técnica de la ATU.
Periodicidad 2025- 2029: Asesoria técnica de ATU.

La UNE EGyV elaborara un reporte o informe trimestral sobre las acciones
Meta realizadas teniendo en cuenta la programacion de actividades en el
periodo de aplicacion del Plan.

Tiene contemplado la elaboracion del Plan PIMIS-UNE, las lineas de base
para el seguimiento en los 05 afios y actividades que favoreceran a la
UNE EGyV para la promocién del uso de bicicleta y medios de transporte
de movilidad sostenible.

Actividades o compromisos:

o Asesoria técnica para la aplicacion de encuestas en el marco del Plan.

o Coorganizacion de Caravanas y/o Bicicleteadas, ferias, foros y/o

Descripcion de la Actividad eventos en el marco del Plan.

e Asesoria técnica para la implementacion de equipamiento,
instalaciones complementarias y adquisicion de bicicletas en el marco
del Plan.

« Asesoria técnica para elaboracién de la Directiva que dé cumplimiento
a la Ley N° 30936 (Articulo 9, numeral 9.2), orientada a la aprobacion
de beneficios vinculados a la jornada laboral remunerada por el uso de
la bicicleta como medio de desplazamiento hacia el centro de labores.

Recursos requeridos Disponibilidad de horarios de ambas entidades.

Cronograma tentativo Elaboracién del Plan 2025.
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Aprobacion del Plan 2025.
Implementacion del Plan a partir del 2026.

Presupuesto Estimado No requiere.
Indicadores de resultado #Acciones (informes y/o reportes).

Ficha 13: Gobierno

Programa E.2 Gobierno Local / Provincial / Regional

Responsable Gestion de la DIGA, con asesoria técnica de la ATU.

2027: Coordinacion y/o gestion con GL y GM.

2028- 2029: Seguimiento de acciones de GL y GM.

La UNE EGyV elaborara un reporte o informe trimestral sobre las acciones

Meta realizadas teniendo en cuenta la programaciéon de actividades en el
periodo de aplicacion del Plan.

Periodicidad

Tiene contemplado las gestiones con el Gobierno Local, Provincial,

entidades del Estado pertinentes a fin de obtener beneficios para la UNE

EGyV y promover el uso de la bicicleta y la movilidad sostenible.

Propuestas de implementacion:

e Gestiones para la creacion de ciclovias.

o  Gestién para el mantenimiento de ciclovias.

o Gestién para el mejoramiento de cruces peatonales aledaros al
campus UNE EGyV.

o Donaciones de presupuesto para implementaciones internas en la

Descripcion de la Actividad

UNE EGyV.
Recursos requeridos Disponibilidad de horarios de entidades.
Cronograma tentativo Implementacién en el periodo del 2027 - 2029.
Presupuesto Estimado No requiere.
Indicadores de resultado #Acciones (informes y/o reportes).

Ficha 14: Sector Privado

Programa E.3 Sector privado

Responsable Gestién de la DIGA, con asesoria técnica de la ATU.

L 2027: Coordinacion y/o gestion con GL y GM.
Rerlodicidad 2028- 2029: Seguimiento de acciones de GL y GM.

La UNE EGyV elaborara un reporte o informe trimestral sobre las acciones
Meta realizadas teniendo en cuenta la programacion de actividades en el
periodo de aplicacion del Plan.

Tiene contemplado las gestiones con organizaciones de la sociedad civil
como colectivos ciclistas, asociaciones y ONG involucradas en movilidad
sostenible, a fin de obtener beneficios para la UNE EGyV y promover el
uso de la bicicleta y la movilidad sostenible.

Propuestas de implementacion:

Descripcion de la Actividad o Participacion en ferias para la adquisicién de bicicletas, accesorios y

otros.
o Donaciones de presupuesto para implementaciones internas en la
UNE EGyV.
e Colaboracion y participacion en Foros y/o cursos.
Recursos requeridos Disponibilidad de horarios de entidades.
Cronograma tentativo Implementacién en el periodo del 2027 - 2029.
Presupuesto Estimado No requiere..

Indicadores de resultado #Acciones (informes y/o reportes)
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7.1.6. Otras Actividades

Resulta fundamental promover el uso de la bicicleta y fomentar un cambio
positivo hacia la movilidad sostenible, mediante actividades que incentiven a
mas alumnos, docentes y personal administrativo a desplazarse de manera
responsable y saludable hacia el campus.

En esa linea, se recomienda desarrollar eventos y acciones que difundan los
beneficios del transporte sostenible y sirvan como espacios de motivacion e
inspiracion, especialmente dirigidos a quienes ain no optan por formas de
movilidad activa.

Ficha 15. Celebracion del Dia de la Bicicleta o Semana de la Movilidad

Programa F.2 Bici escuela para principiantes, habituales, expertos/as

Responsable Gestion de la DIGA, con asesoria técnica de la ATU.
Periodicidad Se desarrolla durante el periodo de 2026 - 2029.

Meta Segun la organizacion de la UNE EGyV.

Consiste en la organizacién de un Foro anual y/o charlas de movilidad
sostenible u ofras actividades que vea conveniente la UNE EGyV, la cual
debe tener el objetivo de promover el uso de movilidad sostenible dentro y
fuera de la institucion.

Descripcion de la Actividad

Recursos requeridos Depende el tipo de actividad.
Cronograma tentativo 2026 - 2029.

Presupuesto Estimado Depende de la magnitud de la actividad .
Indicadores de resultado #Actividades

Ficha 16: Bicicletada

Responsable Gestion de la DIGA, con asesoria técnica de la ATU.
Periodicidad Se desarrolla durante el periodo de 2026 - 2029.
Meta Segun la organizacion de la UNE EGyV.

Consiste en la organizacion de una Bicicletada interna o externa a las
Descripcion de la Actividad instalaciones de la UNE EGyV, la cual promueva el uso de la bicicleta y la
movilidad activa.

- Hidratacion.

- Equipo de calentamiento previo.

- Coordinaciones y permisos de ser necesario.
- Otros que determine la UNE EGyV.

Cronograma tentativo 2026 - 2029.

Recursos requeridos

Presupuesto Estimado Depende de la magnitud de la actividad.

Indicadores de resultado #Actividades
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Ficha 17: Ferias

Programa F.4 Bici Feria
Responsable Gestion de la DIGA con asesoria técnica de la ATU.
Periodicidad ;?atmn de la DIGA y el area de Presupuesto, con asesoria técnica de la
Meta Se desarrolla durante el periodo de 2026 - 2029.
Consiste en la organizacion de una Feria interna en la cual se le brinde las
facilidades de adquisicion de bicicletas, accesorios y otros a alumnos,
Descripcion de la Actividad docentes y administrativos de la UNE EGyV. En esta actividad va a primar
el apoyo de emprendimientos que vendan productos de movilidad
sostenible.
- Espacio al aire libre donde se instalaran toldos.
Recursos requeridos - Equipo de sonido.
- Otros que determine la UNE EGyV.
Cronograma tentativo 2026 - 2029.
Presupuesto Estimado Depende de la magnitud de la actividad.

Indicadores de resultado #Actividades






